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1856 yilinda Osmanli Devleti ile baglayan demiryolu ¢alismalar: Kurtulus Savasi ve sonrasinda Ttir-
kiye Cumhuriyeti déneminde de devam etmistir. Tiirkiye nin bir¢ok kdsesine ulagsan demiryollarinin
istasyon ve gar binalar1 geleneksel mimarliktan uzak, birbirlerinden farkl tislup 6zellikleri goster-
mistir. Ulkemiz tarihi siireg icerisinde siyasal, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel degisimler gegirmistir. Bu
degisimler sirasinda dénemlerine 6zgii sembol niteliginde olabilecek eserler ortaya konmustur. Bu
eserlerden bazilar1 da tren garlaridir. Bu tarihsel sembol niteligindeki istasyon ve gar yapilar1 Kiiltiir
ve Turizm Bakanlig1 Giizel Sanatlar Genel Miuidirligii’ niin belirledigi ressamlar tarafindan “Garlar
Resimleniyor” projesi kapsaminda resmedilmistir. Bu ¢calisma TCDD Genel Midiirliigii ve Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1 Giizel Sanatlar Genel Miidiirliigii ile yapilan gortisme ve literatiir tarama yontem-
leriyle elde edilen bilgilerle gerceklestirilmistir. Calismada ayrica projeye imza atan kurumlar arasinda
imzalanan 24.07.2009 tarihli protokole ve proje sonucunda elde edilen yetmis bes esere yer verilmistir.

TRAIN STATIONS ARE ILLUSTRATED

ABSTRACT

In 1856 which was The Ottoman State period, began railway works and also continued after the War of Inde-
pendence and at the age of Republic of Turkey. The station buildings and the railway station buildings in many
regions of Turkey are no relationship with the traditional architecture and they are different style characteristics
from each other. Our country has developed in historical process about political, economic, social and cultural.
Artifacts that could be characteristic symbols of the periods were made in this time. Some of these artifacts are
train stations. The station and the railway stations which are historical symbol was painted by artists. They select-
ed by the General Directorate of Fine Arts of the Ministry of Culture and Tourism. The project was named “The
Stations are Painting”. This study was conducted with the information obtained by interview method with the
General Directorate of TCDD and the General Directorate of Fine Arts of the Ministry of Culture and Tourism
and literature review method. The study also included seventy five works of art which are obtained at the result

of this project accepted on July 24, 2009 with a protocol.
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Toplumlarin tarihsel stirecte gelisimlerini iz-
lemenin ve degerlendirmenin bir¢ok yontemi vardir.
Gelisimleri giiniimiize tasiyan en O6nemli unsurlarin
basinda “sanat ve teknoloji” gelir. Sanat iginde mimari,
heykel, resim, edebiyat, miizik gibi bir¢ok unsuru barin-
dirir. Giinliik hayatimizi kolaylastiran bir¢ok seyi igin-
de barindiran teknolojik unsurlardan biride “Trenler ve
Garlar-Istasyonlardir”.

Sanayi Oncesi toplumlarda ulagim, insanoglu-
nun tecriibelerinden elde ettigi araglar ile yapilmaktay-
d1. Bu araclar, toplumlarin birbirleriyle iletisim kurma-
larina hizmet etmistir (Ozdemir, 2012: 117). Bu araclarin
onde gelenlerinden biride demiryolu tasimaciligidir.

Demiryollarinin yapilabilmesi, ortaya g¢ikan
“teknolojik yeniliklerle” saglanmistir. Buna gore, gelik
tiretiminde Thomas yontemlerinin bulunmasiyla, buhar
devriminin lokomotiflere uygulanmasi, demiryollarina
dayali ulastirma seklini yapilabilir kilmistir (Kaynak,
1992: 38). Ik modern demiryollari, buhar makinesinin
kesfi sonucu bunun demiryollarina uygulanmasiyla
meydana gelmistir (Basar ve Erdogan, 2009: 31). Demir-
yolu tasimaciliginda buharli makinelerin kullanilmasiy-
la tasima kapasitesi yiiksek degerlere ulagsmistir (Giiner,
2003: 34).

Cokoncelerimakinistlerin“Karagelin”adiniverdikleri
buharli lokomotiflerin uzayip giden raylar iizerindeki hareketi;
ticareti, kiiltiiri, sporu, sanat1 ve edebiyati dzetle yasama ait
ne varsa hepsini etkiledi. Gegtigi her ilkeyi, her yerlesim
yerini modern hayatla tanistiran demiryolu, ekonomik, sosyal
ve kiiltirel gelismeleri hizlandirdi. Devletlerin askeri ve
ekonomik giicii, sahip olduklar1 demiryolu yollariyla &l¢tiliir
duruma geldi (TCDD, 2018: 12).

On dokuzuncu yiizyillda demiryollar1 biiyiik
kentlerin yapisal gelismesinde etkili olmus, kentler ara-
sinda etkili baglantilar kurarak kentlerin biiyiimesini
saglamislardir. Zamanla yayilarak biiyiiyen kentler is-
tasyonlarin ve tamamlayict binalarin gevresini sarmuis,
onlar1 kentlerin i¢inde birakmustir (Giliner, 2003. 4-34).
Demiryollarnin gelismesinde her ne kadar politik ve
askeri faktorler etkili olmussa da, asil faktor, ekonomi
ve teknoloji olmustur (Kaynak, 1992: 26).

Osmanli Doéneminde Demiryollari: Osmanl
Imparatorlugu’nun ilk demiryollar1 ingaat1 1851 tarihin-
de Misir’da iskenderiye—Kahire arasinda olmus (Giiner,
2003: 59), bugiinkti milli sinirlarimiz igindeki demir-
yollariin tarihi ise 19.yy. ortalarinda 1856 tarihinde iz-
mir-Aydin Demiryolu hattimin bir Ingiliz gruba verilen
imtiyaziyla baslamistir. Pesinden gelen Izmir-Kasaba,
Rumeli ve Anadolu-Bagdat Hatt: ile demiryollar1 geli-
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simi 1880 yilina kadar devam etmistir (TCDD, 2018: 16-
18).

Ingilizlere verilen imtiyazla baslayan demiryollari
seriiveni, Fransizlarla ve Almanlarla devam etmistir. Tim
bu projeler arasinda, esas biiyiikk proje ise Anadolu’da
baslayan ve Istanbul’u Bagdat’a baglayacak olan Anadolu-
Bagdat demiryolu hatti, devaminda ise Avrupa’dan baslayip
Istanbul’a, oradan da Hicaz’a kadar uzanan, sonrasinda ise
Basra korfezine kadar gidecek olan, Abdiilhamid’in biiyiik
Hicaz Demiryolu hatt1 projesi olmustur (Basar ve Erdogan,
2009: 31-32). Bu hattin ¢ok biiylik bir bolimii Osmanl
Imparatorlugu’nun  Birinci Diinya Savasi’ndan  yenik
¢ikmasiyla, iilke topraklarmin diginda kaldi (TRT ve Ana-
dolu Universitesi, t.y.: 50). Yollar uzun zaman bakimsiz
kalmis ve bu nedenle Kurtulus Savasi’'nda ulastirma
bakimindan biiytik giigliiklerle karsilagilmistir (Giiner,
2003: 69).

Cumhuriyet Doneminde Demiryollar:: Tiirki-
ye, Osmanli Devleti'nden kalan bu miras: ilk yillarda
Oonemli Olgtide arttirmistir (Yiicel ve Tasar, 2016: 339).
Osmanli Déneminde yabanci sirketler tarafindan isleti-
len demiryollarinin devletlestirilmesi adina 1924, 1928,
1934, 1935 ve 1937 yillarinda gikarilan yasalarla degis-
mis, demiryolu isletmeciligi millilestirilmis (TCDD,
2018: 8), ulusal demiryolu politikasi baglamistir (Giiner,
2003: 71). Demiryollarmnin tilkenin ekonomik kalkinma-
sti¢in zorunlu olduguna inanilmaktadir. Cumhuriyet’in
ilanindan sonra 1924-1930 yillar1 arasinda Ankara’y1 do-
guya baglayacak olan Ankara-Sivas’a yapilmistir(TRT
ve Anadolu Universitesi, t.y.: 83).

Tirkiye’de yapilan demiryollarinin raylar1 Al-
manya’dan geliyordu ve ilk yerli ray da Kirikkale’deki
askeri demir-celik fabrikasinda tiretildi (1930) (TRT ve
Anadolu Universitesi, t.y.: 88).

Gazi Mustafa Kemal, demiryolu yapiminin sa-
vas esnasinda asker ve lojistik sevkiyat: igin tek sonug
olmadigini 1931’de, Malatya’daki konusmasinda, sdyle
belirtiyordu: “Demiryollar: tiifekten, toptan daha mii-
him bir mudafaa silahidir ....Demiryollar1 Tirk Mille-
ti’'nin refah ve medeniyet yollaridir. Ttirkiye’de iktisadi
hayatin yiiksek gelismeleri demiryollariyla olacaktir.
Milletin mutlulugu, bagimsizligi bu yollardan gegecek-
tir.” Guintimuizde hizli tren ray: tiretmekte olan Karabtik
Demir Celik Fabrikast 1939’dan itibaren acild1. Atattirk,
¢ok gormek istedigi Sivas-Erzurum Hatti’'min tamam-
lanmasi1 ve Karabtik Demir-Celik Fabrikasi'nin agilisini
goremeden hayatini kaybetti (TRT ve Anadolu Univer-
sitesi, t.y.: 85-89).

Demiryollari, 1950 sonrasinda ulagimin karayol-
larma kaymasiyla (Yiicel ve Tagar, 2016: 339) birlikte baz1
gelismelerde yasanmustir. Ilk Tiirk buharli lokomotifin
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(1961) Sivas Cer Atdlyesinde tiretilmesi, Eskisehir De-
miryolu Fabrikasinda yerli lokomotif tiretimine baslan-
mast (1968) ve Ankara-Haydarpasa arasinda elektrikli
tren isletmeciligine gecilmesi (1993) nemli gelismeler-
den bazilaridir. 2003 yilinda demiryolu sektorii yeniden
devlet politikas: olarak kabul gorerek, 2009-2014 yillar1
arasinda ytiksek hizli tren hatlari inga edilerek igletmeye
acilmigtir. Demiryolu sektoriintin ihtiya¢ duydugu hizli
treni, lokomotifi, yiik vagonunu tiretebilmek i¢in bagla-
tilan “Milli Tren Projesi” kapsaminda Ik Milli Elektrikli
Lokomotif kullanima sunulmustur (TCDD, 2018: 38-47).

AMAC

Bu ¢alismanin amaci “Garlar Resimleniyor” ga-
lismasinda ortaya konulan eserlerin analizini yapmak
ve sanat tarihi literatiirii icerisinde yer almasini sagla-
maktir.

ONEM

Ulkemizin kendine o6zgii mimari ve kiiltiirel
degerlerini i¢inde barmndirdigi gar ve tren istasyon binalari,
ozellikle Osmanlinin son donemlerinin ve cumhuriyetin ilk
donemlerinin en 6ne cikan eserleridir. Ulkeye ve iilkenin
yorelerine ait bu eserler ve sosyolojik 6nemi gelecek kusaklara
aktarilacak unsurlarindan birisidir.

Tren garlarimizin-istasyonlarimizin sanat tiirleri
icinde ayrica degerlendirilmesi 6nemli goérevlerimiz-
den biridir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhigi-Ulagtirma
Bakanliklarinin ortaklasa projelendirdikleri “Garlar
Resimleniyor” ¢alisma tilkemizin seckin ressamlar: ta-
rafindan tuale aktarilmistir. Ortaya gikan eserler cesitli
tarihlerde sergilenerek toplumun begenisine sunulmus-
tur.

Yapilan bu calismalarin gesitli arsivler ya da
koleksiyonlarda kapali kalmasi dogru degildir. Bu o6r-
nekler arasinda adini fazla duymadigimiz ancak 6nemli
bir tarihi ge¢mise sahip 6rnekler de bulunmaktadir. Bu
calismada eserlerin degerlendirilip yaziya dokiilmesi
onemli bulunmustur.

SINIRLILIKLAR

Bu calisma T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi-U-
lagtirma Bakanliklarinin ortaklasa projelendirdikleri
“Garlar Resimleniyor” ile sinirh tutulmustur.

Demiryollar1 ve Sanat: Demiryollarindaki ge-
lismeler sadece ekonomik sonuglart dogurmamus, ula-
sim ile medeniyet arasinda yakin bir iligski oldugu go-
rigsmiistiir. Demiryolu vasitasiyla sadece mallar degil
kiltiirler de tasinmuis, istasyonlar kiiltiirel etkilesimin
yasandig1 mekanlar haline gelmistir. Demiryollari, bir
tilkenin i¢ iletisimini saglamanin yaninda onu dis diin-
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Demiryollart mimarlik alaninda gelismelere se-
bep olmus, demiryollar: hatlart boyunca istasyonlar ve
farkli 6zelliklerde hizmet veren binalar yapilmaya bas-
lanmigtir. Yapilan bu binalar bazen malzemesi, bazen
formu ve cephe 6zellikleriyle, kimi zaman ise konumu
itibariyle, geleneksel mimarlhktan farkli bir tislup sergi-
lemislerdir (Basar ve Erdogan, 2009: 38). Ornegin, Hay-
darpaga Gari, inga edildigi 19. ytizyilin tiim ihtisamini
yansittigr gibi ayni oranda da dénemin bigimsel gesitlili-
gini gosteren bir yapidir. Mimari dili, icinde bulundugu
toplumsal yapi ile biitiinliik i¢cinde olmamasina karsin,
kendi dénemi igin 6nemli mesajlari igerir. II. Abdiilha-
mid yapinin uzaktan bakildiginda dikkat cekmesini is-
temis, bunun sonucunda ampir bezemeleriyle Osmanh
Imparatorlugu’nun simgelerine sahip, ama ayni1 oranda
demiryolu ingsaatlarinin teslim edildigi yeni dost Al-
manlarin izini tagiyan bir yap: ortaya ¢itkmustir (Erkan,
2013: 108).

Anadolu’nun bir¢ok noktasinda inga edilen is-
tasyonlarda, yabanct mimarlar kendi kiiltiirlerini Os-
manl kiiltiirti ve mimari 6zellikleri ile birlestirerek yeni
bir sentez tirtin ortaya koymaya ¢alismiglardir (Basar ve
Erdogan, 2009: 42).

Icadindan glintimtize trenler ve mekanlari, ede-
biyattan, sinemaya, resimden, siire bir¢ok sanat dalinin
konusu olmustur. Onlari ilgi konusu yapan sey moder-
nlesmenin simgesi olusu, gorselligi, sosyal hayata ya-
sama, insana dokunabilmesinden kaynaklanmaktadir
(S6nmez, 2007: 1153). Cumhuriyet déneminin sairlerin-
den Ozdemir Asaf birgok sair gibi dizelerinde demiryol-
lar1 baglantili mekanlara yer vermistir. Sivas’ta bozkirin
ortasinda ve demiryolu hattinin, sanat¢inin eseriyle ayni
adi tagiyan 1936 yapimi en kiiciik Istasyonunu; istasyon
midiiri, hareket memuru ve gise memurunun ayn kisi
olmasindan hareketle ‘yalnizlig1’ anlatmistir (Rekabet
Kurumu, t.y.).

Edebiyati sinema sanatiyla bir araya getiren Or-
han Kemal’in Gurbet Kuslari romani1 Anadolu insaninin
“tas1 toprag1 altin” diistincesiyle Istanbul’a akin etmele-
rini anlatilir. Gelin Filminin ilk sahnelerinden biri Hay-
darpasa Gart ile hafizalara kazinmigtir (Silkan, 2016).

Mavi sularin doért bir yan1 denize gikan kent de-
digi Istanbul’ a, muhabir olarak gelen (1922-1923) tani-
nan yazar Ernest Hemingway, Sirkeci garinda ( Sehir-e
arsiv, 1992: 17) “dogmak tizere olan Tiirkiye” ye merha-
ba” demis, aradan gecen on y1l sonra Cumhuriyetimizin
onuncu yilinda Gazi Egitim Enstitiisii Resim ig Boliimii
gezici egitim sergisi de tren katariyla yurdu dolagmigtir
(Etike, 1991: 249). 1930 sonrasi yurt gezileri igin destek-
lenen sanatgilar arasinda yer alan Bedri Rahmi Eyti
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boglu'nun (Hanay, 2009: 2) “Ilk Gegen Treni Sey-
reden Koyliler” (Resim-1) adli eseri; derinliklere sira-
lanmig elektrik direkleri, fabrika ve ekin yiginlariyla
ayrintili bir manzara i¢cinden duman salarak gegen treni
ve islerini bir an birakarak izleyen, trene el sallayarak
selamlayan koyliilerin umutlarinin gelecege demir ag-
larla taginmasini anlatir (Rekabet Kurumu, 2016).

Resim 1. Bedri Rahmi Eyiiboglu “ilk Gegen Treni Seyreden Kéyliiler”

Kaynak: http:/ /www.leblebitozu.com /bed-
ri-rahmi-eyuboglunun-resimleri-siirleri-ve-hayati/,
2018.

1960’11 yillarin basinda tren istasyonlarmi gog
konusuyla birlikte isleyen ressamlardan biri olan Ne-
dim Ginstir'in ¢ocukluk anilarindan arta kalanlarla,
istasyon temalariyla birlikte Almanya’ya gidenlerin yan
yana geldiklerini anlatir Nedim Giinstir (Tanaltay, 1997:
154). Naif bir anlayisla isledigi eserlerinde bolca figtirler
yer alir. “Tren” adl1 eserin (Resim-2) kompozisyonunda
Istanbul-Frankfurt hattinda yolculuk yapacaklar ile yol-
cu edenler, sagdan sola uzayan vagonlar ve bir boliimii-
niin goriildigi istasyon binast bulunmaktadir. Resim,
ayrilanlar ve yolcu edenler, bekleyenler ve gelenler aci-
sindan hiiziin ve heyecani birlikte yansitmaktadir.

Resim 2. Nedim Giinsiir “Tren”

Kaynak: http://nina.bencoya.com/219/nedim-gunsuru-sever-misiniz/, 2018.

Diinya resim sanati tarihine baktigimizda da
bircok iinlii ressamin tren ve istasyon mekanlarina ilgi
gosterdigi goriiliir.
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Avrupa’ da ki Sanayi Devrimi, Romantizmin
yiikselisindeki diger bir etken olarak gortilebilir ¢linkii
bu akim, “dogal olmayan” mekanize giicler karsisinda
duyulan caresizlik hisleri ve sosyal bozulma dénemin-
de goriilmeye baglamigtir (Farthing, 2012: 268). Sanayi
Devrimi ile birlikte gelisen endiistrilesme, Ingiltere’de
cogunlukla itici bulunmus olsa da W. Turner i¢in durum
boyle olmamustir. “Yagmur, buhar ve siirat” adl1 eserinde hem
donemin en gelismis lokomotife, hem de tasarimiyla dikkat
¢eken Maidenhead Demiryolu Képriisii'ne yer vermistir
(Rekabet Kurumu, 2015).

— p—

e

Resim 3. W. Turner ”Yaﬁf, buhar ve siirat”
Kaynak: http://nukhetisikoglu.blogspot.com/2016/01/demiryolu-devrimi.

html, 2018.

Empresyonist ressam Monet'in modern endiistri
konusuna yoneldigi ve Paris’in alisildik sehir hayatin-
dan bir sahneyi resmettigi ¢ok nadir drneklerden biri
“St. Lazare Gar1” adl1 eseridir (Resim-3). Yedi kez yeni-
den yaptig1, Paris’te bulunan {inlii tren garini gosteren
bu resimde, buhar bulutlari arasindan yayilan 1sik etki-
leri yansitilir (Buchholz vd. 2012: 370). Sanatginin sehir
yasamindan sahnelerin konu edildigi eserlerinden bir
digeri (Resim-5) “St. Lazare Istasyonu” dur.

Resim-4: Claude Monet “St. Lazare Gar1”
Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/tag/claude-monet/, 2018.

Resim-5: Claude Monet “St. Lazare Tren istasyonu”

Kaynak: https://www.arthipo.com, 2018.
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Tren Garlar ve Istasyonlar1 Resimleniyor: De-
mir yollarinin Tiirkiye” ye gelisinden ytiz elli yil sonra
18.12.2006 ile 11.02.2007 tarihleri arasinda ve 24.07.2009
tarihinde ek olarak Tiirkiye Vakiflar Bankasi T.A.O.
Genel Midiirliigii ile T.C. Ulastirma Bakanligi Devlet
Demiryollar1 Genel Midiirliigi ve T.C. Kiltiir ve Tu-
rizm Bakanlig1 Giizel Sanatlar Genel Miid{irliigii arasin-
da alti maddeden olusan protokol (Ek-1) imzalanarak
“Garlar Resimleniyor” projesi gerceklestirilmistir. Pro-
tokole gore elli alt1 adet eser tizerine anlasilmis, fakat
proje sonucunda hazirlanan katalogda bu saymn ar-
tarak yetmis bes, sanat¢t sayisinin ise yetmis ti¢ olarak
gerceklestigi gortilmiistiir. Eserler (Ek-2) 18.12.2006 ta-
rihli protokoliin 7. Maddesine gore TCDD koleksiyonu-
na sponsor marifetiyle alinamamis, imzalan 24.07.2009
tarihli ek protokolle eserler bedel karsiliginda Ttiirkiye
Vakiflar Bankas1 T.A.O. Genel Miidiirligii'ne verilmistir
(Garlar Resimleniyor Projesi protokolii, 2009: M. 2-3-4).

Garlarin resimlenmesi projesine Tiirkiyenin
cesitli illerinden 73 sanatgi katilmistir. Bu sanatgilarin
6zgecmisleri incelendiginde cogunlugu Universitele-
rin Giizel Sanatlar Fakiilteleri, Egitim Fakiilteleri Re-
sim Egitimi Anabilim dallarinda gorev yapmaktayken
onemli bir kismi1 da serbest calismaktadirlar. Katilim
Giizel Sanatlar Genel Midiirliigii aracilig1 ile davetle
olmustur (Mehmet Bagbug ile kisisel iletisim 2007).

Katilan sanatgilarin, EK’teki katalogda eserleriy-
le birlikte isimleri de yazilmigtir. Eserlerin kisa kenar-
lar1 70 cm’den kiigiik, uzun kenar1 200 cm’den biiyiik
olmayacak sekilde olmasi istenmistir. Bu 6lgiiler iginde
olmak kaydiyla sanat¢1 konuyu istedigi ebatta kompoze
etmekte serbest birakilmistir (Mehmet Basbug ile kisi-
sel iletisim, 2007). Katalog incelendiginde bunu gérmek
mimkindir.

Donemin Kiilttir ve Turizm Bakani Atilla Kog
projeyi, tarihimize 1s1k tutan, pek ¢ok onemli olaya
sahne olan, kigilerin anilarinda yer eden, ayrilik ve bu-
lusma mekanlari, gar ve istasyonlarimizin sanatsal bir
anlatimla belgelenmesi olarak degerlendirmistir. Yine
2007 tarihinde TCDD Genel Miudiirti olan Stileyman
Karaman, gelecek kusaklara demiryollarmin tarihini,
glizelligini anlatmak icin yapilan bu c¢alismayi, kilo-
metre taglarindan biri olarak nitelendirmistir. Done-
min Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Gtizel Sanatlar Genel
Midiirti Mustafa Atalar ise projeyi; yetmis ti¢ cagdas
ressamin bir araya getirilerek, konu biitiinlagi icinde,
iilkemizin simgesi olan demiryollarinin, medeniyet duraklari
gar ve istasyonlarimin, farkli teknik ve egitim geleneklerini
yansitan bir resim koleksiyonuyla anlatilmasi sebebiyle, haklt
bir gurur kaynagi olarak tanimlamistir (Garlar Resimleniyor,
2007: 5-7).
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SONUC

Projeye 73 sanatg1 davetle istirak etmis kendileri-
ne verilen ¢alisma zamani iginde 77 eser ortaya koydu-
gu gorilmdistiir.

Ortaya ¢ikan koleksiyon, gar ve istasyonlarimi-
zin, mimari gesitliligini, donemsel degisimlerini ve tasi-
diklar: kiiltiirel degerleri yansitmistir. Projede yer alan
her ressamin tislup 6zelliklerindeki farkliliklarin gorii-
lebilir olmas, ayrica bu 6zelliklerin yaninda iilkeye yeni
sanat eserlerinin kazandirilmas: ve sanatgilara yeni an-
latimlar i¢in olanak saglamasi bu projeyi degerli kilmus /
kilmaktadir (Garlar Resimleniyor, 2007: 7-12).

Orta c¢ikan eserlerde cogunlukla gar-istasyon
binalar1 dikkate alinmis oldugu gortilmiistiir. Eserler
incelendiginde bulundugu yerlesim yeri hakkinda bir
fikir vermemektedir. Ancak bazi sanatgilar garlarin
bulundugu yorenin 6zelliklerini eserlerine yansitmis-
lardir. Bunlar; Bilinyamin Balamir-Cankuri, Iskender
Altiparmak-Kayseri, Ibrahim Coban-Nigde, Mehmet
Bagbug-Diyarbakir, Sakir Seyhoglu-Tatvan ve Hasan
Mutlu-Amasya seklinde siralanabilir.

Eserlerde bazi gar-istasyonlarin birden fazla
kere ¢alisildig1 yada sanatgi tarafindan resmedildigi go-
rilmugstiir. Haydarpasa Gar1 Cahit Malkog, Kargamis
Tren istasyonu Nejla Tosun tarafindan ikiser kez ¢alisil-
mistir. Mersin Gar1 Cengiz Keskiner ve Hikmet Uysal
tarafindan; Eskisehir Gar1 da Hiiseyin Yildirim ve Baris
Cihanoglu tarafinda ayr: ayr1 ¢alisilmigtir.

Gelisen diinyada belge niteligi tasimasi ve done-
mi ile ilgili kiiltiirel ve ekonomik yap1 acisindan bu tiir
projelerin siklikla tekrarlanmasi 6nem arz etmektedir.
Ge¢miste yapilan “Yurt gezileri” projelerinde oldugu
gibi bircok sanatgi kurum ve devlet koleksiyonlarina
ulagsabilme imkanina kavugmaktadir.

EK - GARLAR RESIMLENIYOR PROJESI KATALOG
RESIMLERI

Resim-1 Resim-2 Resim-3

ismail Baser
(1953-istanbul)

Mete SEZGIN
(1948-Tavsanli)

Saim Erken Bozii-
yiik(1965-Bileck)

Bilecik (75 X 100 cam
TUYB)

Babaeski (80 X 100 cm
TUYB)

(100 X 120 cm TUYB)
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Resim-4

Nurettin Sahin

Resim-5

Mehmet Boztag Corlu

Resim-6

Cevdet Batur Edirne

Cerkezkdy (70 X 100 (80 X100 cm TUYB) | (70 X 100 cm TUYB)
cm TUYB)
Resim-7 Resim-8 Resim-9

Resim-19

Resim-20

iskender Altiparmak

Resim-21

NZArNE Cahit Malkog
Hiiseyin Yildirim Baris Cihanoglu Haydarpasa
Eskisehir (101 X 120 Eskisehir (90 X 130 cm)
cm TUYB) (110 X 130 cm)
Resim-10 Resim-11 Resim-12

Kayseri (100 X 150 cm) | ibrahim Coban Nigde
(98 X 152 ¢cm)
Nihat Kahraman
Kayas (10 X 100 cm)
Resim-22 Resim-23 Resim-24

Ahmet Atan Figen Leman
Cahit Malkog Haydar- Kirklareli Sapanca
pasa (90 X 130 cm) (90 X 110 cm) (100 X 130 cm)
Resim-13 Resim-14 Resim-15

7.. ‘) ; 2
THOTHEC 00 e, A

Necla Giindii¢ Erpul Bedri Karayagmurlar | Nevin Ardali Aydin
Yerkdy (89 X 108 cm) Alsancak (90 X 120 cm)
(90 X 100 cm)
Resim-25 Resim-26 Resim-27

Hiiseyin Sahbudak . ; ;
Sirkeci (100 X 150 cm) | Mehmet Ali Dogan | Biinyamin Balamir
Ankara (125 X 125 cm) | Cankir1 (100 X 90 cm)
Resim-16 Resim-17 Resim-18

Selahattin Aydin Ban- o11s
Alp Tamer Ulukilig dirma (90 Xy116 em) Behget Uygur Nazilli
Balikesir (130 X 120 (100 X 140 cm)
cm)
Resim-28 Resim-29 Resim-30

Erkan Genis Catalagz: Osman Altintas Celal Binzet Gazi
(100 X 120 cm) Cerikli (70 X 100 cm) (80 X 100 cm)
1016

Hatice Coklii Ortaklar | Hiiseyin Bulut Salihli | Hac1 Demirci Selguk
(90 X 120 cm) (85 X 110 cm) (120 X 120 cm)
Resim-31 Resim-32 Resim-33

Zeki Serbest Susurluk
(90 X 100 cm)

Turan Enginoglu Tire
(90 X 100 cm)

Emin Giiler Usak
(100 X 140 cm)
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Resim-34

Resim-35

Resim-36

Hasan Mutlu Amasya | nMahmut Oztiirk Ar-
Yavuz Bozkurt Akkaya (90 X110 cm) tova (100 X 125 cm)
(90 X 141 cm)
Resim-37 Resim-39

Ekrem Kutlu Kavak
. . 95 X 150 cm
Kenan Demir Erzincan | g,4ir Sisginoglu Erzu- ( )
(94 X135 cm) rum (120 X 100 cm)
Resim-40 Resim-41 Resim-42

Sezai Kara Kemah Hidir Yage1 Sartkamus |
(70 X 120 cm) ..
(70 X120 em) Celal Oztiirk Selim
(90 X 120 cm)
Resim-43 Resim-44 Resim-45

Hiiseyin Sartas

Veysel Acar Sivas Gélbas1 (70 X 100 cm)
(90 X 120 cm) Ali Diizgiin Elazig
(108 X 108 cm)
Resim-46 Resim-47 Resim-48

Mehmet Goktepe. Van

(84 X 124 cm) Mehmet Basbug. -
Diyarbakir Ali Yagc1. Malatya
(140 X 200 cm) (80 X100 cm)
1017

Resim-49

Resim-50

Resim-51

Sarkir Seyihoglu. Tat- Seyyit Bozdogan. M}:ﬂi‘:zr(ls(s);b;loiucr;)
van (90 X 109 cm) Adana (145 X 115 c¢m)
Resim-52 Resim-53 Resim-54

Reva Kabael. Ceyhan

(65 X 90 cm)
Halil Coskun. Cumra
Erol Batirbek. (86 X 108 cm)
Ciftehan
(118 X 136 cm)
Resim-55 Resim-56 Resim-57

Suzan Solmaz. Dértyol
(90 X 120 cm)

Oguz Demir. Fevzipa-
sa (89 X 109 cm)

Ahmet Vural. Gazi-
antep (89 X 109 cm)

Resim-58

Ahmet Yesil. Karaman

Resim-59

Necla Tosmur. Karka-

Resim-60

Necla Tosmur.

mis (90 X 110 cm) Karkamis (90 X 110
(66 X 74 cm) cm)
Resim-61 Resim-62 Resim-63

Leyla Onat. Konya
(88X102 cm)

Cengiz Keskiner.
Mersin (100X120 cm)

Hikmet Uysal.
Mersin (90X120 cm)
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Resim-64 Resim-65 Resim-66

Vural Yurdakul isken-

Giilay Yiiksel Tarsus Onder Aydin Yenice
(100X120 cm) derun (79X92 cm) (100X70 ¢cm)
Resim-67 Resim-68 Resim-69

Akdogan Topaghoglu | Atilla Erdogan Dazki- | Orhan Gazi Binboga
Alayunt (70X100 cm) 11 (80X100 cm) Dinar (90X120 cm)
Resim-70 Resim-71 Resim-72

. Kayhan Aybatl1 Durmus Ali Akca
Nur Gokbulut Dumlu- |  Egirdir (80X105 cm) Isparta (80X100 cm)
pinar (98X128 cm)
Resim-73 Resim-74 Resim-75

Ruhsar Ugar Kaklik

. . Unsal Kimikh
Ibrahim Kuzey
80X130 :
( cm) Karakuyu (80X100 cm) | Kegiborlu (100X150
cm)
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